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Аннотация
 Проект «Цепь-браслет для повышения проходимости мотоцикла» выполнен воспитанником объединения транспортной техники  «Автомиг» для  увеличения тягового усилия мотоцикла при вождении по льду и для скийоринга. В работе рассмотрены варианты цепей противоскольжения, применяемые для автомобилей. Подробно описан процесс изготовления цепи «браслета» для мотоцикла и  материалы, использованные при ее изготовлении. Имеются необходимые чертежи, фотографии готового изделия и применения его на практике – при буксировке лыжника. Указан список литературы, изученной автором при разработке проекта.
Данная работа может быть полезна подросткам и педагогам, занимающимся в объединениях транспортной техники. Само  приспособление малозатратно, носит ярко выраженную общественно полезную значимость.
Введение
В нашем объединении «Автомиг» Центра дополнительного образования детей обучение вождению на мотоцикле проводится в течение всего учебного года. В зимний период поверхность трассы покрыта льдом и снегом, в результате этого сильно уменьшается коэффициент сцепления колес с дорогой. Вместо нормального качения колес возникает их скольжение, нарушается управление мотоциклом. В прошедшем учебном году мы зашиповали колесо мотоцикла автомобильными шипами. Колеса, шипованные автомобильными шипами, имеют лучше сцепление на льду, но если лед занесен снегом, то сцепление колес с дорогой резко уменьшается и мотоцикл падает. Зимой мы еще занимаемся скийорингом (это буксировка мотоциклистом лыжника).  Во время скийоринга из-за увеличения сопротивления движению шины прорезают на поверхности льда канавки (бороздки) и мотоцикл перестает двигаться.
Мною была поставлена задача – разработать другие средства для повышения проходимости и роста тягового усилия мотоцикла при вождении по льду и для скийоринга. Результат работы должен быть достигнут с наименьшими затратами труда, с использованием доступных материалов и инструментов в условиях нашего учебного кабинета транспортной техники. Я вместе с педагогом Кропачевым Н.А. запланировал изготовить изделие, которое бы выполнило поставленную задачу.

Основное содержание

Я начал с  изучения литературы по данному вопросу. Выяснил, что для повышения проходимости транспортного средства часто используют цепи. Оказывается, цепи противоскольжения для легковых автомобилей придумал и запатентовал житель Нью-Йорка Гарри Уид в 1904 году. Вскоре полезное изобретение стало популярным во всем мире, а попытки упростить и улучшить конструкцию продолжаются по сей день.
 Современные цепи противоскольжения (функциональные колесные цепи) – это съемный протектор, дающий возможность автомобилю двигаться по бездорожью. Цепь равномерно оплетает шину по всей окружности. Она состоит из двух продольных цепей или тросов, проходящих по окружности колеса, которые соединяются поперечными цепями или резиновыми «грунтозацепами». Цепи изготавливают из металла и термопластичного полиуретана, различного рисунка («ромб», «лесенка», «соты»),  с разными по форме звеньями (круглые, прямоугольные). Для снега лучше подходят цепи со звеньями круглой формы, для льда – прямоугольной. Цепи на колеса автомобилей можно ставить только на ведущую ось. При надевании колесные цепи раскладывают перед колесами одной оси точно вдоль оси движения так, чтобы замки внешней боковой цепи находились с наружной стороны (по борту) и «смотрели» вперед, т.е. это непростой процесс. Для внедорожников и грузовиков цепи делают с большими звеньями, часто ставят дополнительные шипы.
Цепи противоскольжения «едят» резину покрышки легкового автомобиля  и, кроме того, при нарушении конструкции цепи или неисправности замка  цепь может оторваться от колеса, что  приведет к серьезной поломке автомашины и даже к аварии. Так, через полчаса езды на автомобиле цепи фирмы Автодело деформируются, «распрямляются» замковые кольца.
Такие приспособления для автомобилей  имеются в продаже, их цена за пару колеблется от 1600 до 11000 рублей.
Подобных цепей на колеса мотоцикла в продаже нет. Для их изготовления я  решил использовать мелкозвенчатые цепи со звеньями прямоугольной формы, которые купил в магазине. Изготовил цепь «браслет». 
Она состоит из двух отрезков мелкозвенчатой цепи,  двух полуколец, двух распорных втулок, двух строп из капрона. Соединение сначала изготовил с помощью вытяжных заклепок. Оно получилось не очень надежным: при большой нагрузке заклепки вырывались из стропы. Решил дополнительно усилить соединение шайбами. При использовании шайб соединение получилось очень прочным. Цепь-браслет крепится  на колесо с помощью застежки из полуколец. Для того, чтобы соединение не разъединилось, дополнительно использован страховочный (контрольный) узел, стропа закрепляется за спицу.
При изготовлении приспособления использовались экологически чистые материалы,  в основном, из металла. Для одной цепи «браслета» израсходовано:
-заклепки вытяжные 6 шт – 0,70 руб

- шайба ø 4 мм  6 шт – 0,60 руб
- шайба увеличенная ø 4 мм – 0,80 руб
- винт 2 шт – 2,80 руб

- гайка 2 шт – 0,80 руб

- стропа 0,4 м – 6,00 руб

- цепь – 17,00 руб

- полукольца 2 шт – 8,00 руб

Таким образом, стоимость одной цепи «браслета» составила около 40 рублей. 
При изготовлении изделия, его эксплуатации, отрицательных воздействий на окружающую среду не оказывается.
Выводы и практические рекомендации
Изготовленная цепь «браслет» использовалась во время учебного вождения мотоцикла и скийоринга по заснеженной трассе с января до конца марта текущего года по 6-9 часов в неделю при температуре воздуха от -15 градусов до + 2 градусов. На одно колесо надевалось от 4 до 8 штук цепей в зависимости от обледенелости и заснеженности трассы. Цепи надежно фиксировались на колесе, подтяжки не требовалось. Заметного износа шины не наблюдалось.
Цепи «браслеты» можно использовать практически на любых мотоциклах по мягким грунтовым, скользким, обледенелым дорогам и по снежной целине.
                                                    Заключение
Наше изделие – авторская работа. Цепи «браслеты» значительно повышают проходимость мотоцикла. Их достоинством является и возможность быстрой установки.
Особенно эффективными такие цепи оказались при буксировке лыжника. 

Литература

1. Бриедис А.А. «Скийоринг» М. Патриот, 1990

2. Демченко Б.Ф. «Азбука мотоциклиста» М. ДОСААФ СССР, 1984

3. Журнал «За рулем» № 4, 2016

4. Журнал «Мото» № 12, 2010

5. Журнал «Мото» № 2, 2015

6. Ксенофонтов И.В. «Основы управления мотоциклом и безопасность движения. Учебник водителя» ЗАО КЖИ «За рулем», 2004

7. Ксенофонтов И.В. «Устройство и техническое обслуживание мотоциклов» ЗАО КЖИ «За рулем», 2004

8. Ксенофонтов И.В. «Устройство и техническое обслуживание мотоциклов. Учебник водителя» ЗАО КЖИ «За рулем», 2004

9. Практическое руководство мотоциклов Минск ООО «ТС-полиграфия». 2003

10. Руководство по эксплуатации мотоцикла ИЖ Ижмаш

11. Руководство по эксплуатации мотоцикла ИЖ Чернигов, 2005

12. Руководство по эксплуатации мотоцикла ММИЗ-3.1135 ОАО «Мотовело»

13. Чиняев В.Г. «Устройство и техническое обслуживание мотоциклов» М. ДОСААФ СССР, 1979

PAGE  
7

